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Kurzfassung

Sinnvolle numerische Simulationen erfordern eine
genaue Modellierung sowie einen Rahmen
realistischer Eingangsdaten als Basis. Als eine
Komponente einer umfassenden Simulations-
umgebung fir Stromsysteme, die E-Mobilitat
einschliel3t, wird in diesem Beitrag ein soziologisch
fundierter Ansatz fur einen Generator flr
Ladelastprofile von E-Fahrzeugen beschrieben.

Er basiert auf einem bestehenden aktivitidtsbasierten
Haushaltslastgenerator, einem umfassenden Bericht
Uber das Mobilitatsverhalten und dem Stand der
Technik bei der Ladetechnik. Da die Ladeprofile auf
den simulierten Aktivitaten eines Haushaltes
basieren, sind sie mit dem jeweils entsprechenden
Haushaltslastprofil verknipft, sodass sich eine
realistische Netzbelastung ergibt.
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